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motociklai

cioperiaiir vogti ratai....

ell’s Angels pradéjo vazinétis
Harley-Davidson motociklais
daugiausiai dél tos priezasties,
kad tada, kitaip nei Siais
laikais, beveik nebuvo jokio
pasirinkimo. 1957 metais teko
rinktis Harley arba pagalvoti
apie Triumph ir BSA. Indi-

ans tada jau nebegamino.
Hell’s Angels visada buvo
svarbu vazinétis tik Amerikoje pagamintais moto-
ciklais. Jei jau kalbame apie technines savybes,
man asmeniskai Harley nepatinka. VaZinéju juo,
nes esu klubo narys ir turiu palaikyti jvaizdj, bet

jei galéciau, tai rimtai pasvarstyciau, ar nebaty
verta jsigyti Honda ST1100 ar BMW ratus. Mes

tikrai praleidome gera proga pereiti prie japonisky
modeliy, kai japonai pradéjo gaminti didesnius
motociklus. Daznai sakau: ,Velniop Harley-Davidson.
Nusipirk ST7100 ir tuo suknistu aparatu tiesiai is
gamyklos visa diena léksi dviejy simty kilometry per
valanda greiciu. Naujausi japoniski aparatai galiniam
ratui perduoda 140 arklio galiy ir lengvai i$ vietos
pasiekia didesnj nei trijy Simty kilometry per valanda
greitj. Dabar jau gal ir per vélu k3 nors keisti, taciau
tai baty neblogas pasirinkimas, nes japoniski moto-
ciklai dabar yra pigesni ir geriau padaryti. Vis tik yra
vienintelis trdkumas: jie ne tokie individualds.

AS vazinéju Harley FXRT, nes tai geriausias mod-
elis tolimus atstumus vazinéjantiems Zmonéms.
Dabar tokio modelio motociklai nebegaminami.
Manau, kad jie geriausiai tinkami, nes gali jveikti
ilgus atstumus ir yra gan manevringi trumpose
distancijose. Sio modelio motociklai ne tokie sunkas
kaip kiti, o ir vaZiuoja truputj grei¢iau. Be to, ilgose
kelionése galima prie sédynés prikabinti krepsius.
Mano FXRT néra greituolis — gerai, jei iSspaudzia
simto Sesiasdesimt kilometry per valanda greitj. Ir
tai tik tol, kol neprikisu nagy. Pradéjus ka nors keisti,
motociklas tampa nebepatikimas. Visuomet saky-
davau, kad kuo greic¢iau vaziuoja Harley motociklas,
tuo maziau juo galima pasitikéti. Naujieji Triumph
motociklai gali per deSimt sekundziy nulékti penkis
simtus metry. Jei priverstuméte Harley motocikla
pasiekti tokj greitj, jis tapty bomba ant raty. Blogiau-
sia tai, kad su Harley pasiekus tokj greitj, nebegali jo
sustabdyti. Kad ir kaip ten baty, kol kas Hell’s Angels
nejsivaizduojami be Harley-Davidson motocikly, o
gal ir Harley nebejsivaizduojami be Hell’s Angels...
Viena grazia diena gal ir mesime vieni kitus.

FXRir FXRT — tai i$ esmés tas pats motociklas, tik
FXR yra daugiau nurengtas, o FXRT buvo sukurtas
kelionéms, su pakabinamais krepsiais ir apsauga nuo
véjo, tvirtinama prie priekinio stiklo.

IS visy Harley gaminamy modeliy FXR pasirodé
lengviausiai valdomas, smagiausiai riedéjo, tad visi

juos ir pirko. Po 1993 mety Harley nustojo gaminti
$io modelio motociklus. Kai 1999 metais buvo
pagamintas ribotas kiekis motocikly, pradiné jy
kaina buvo $ 17 ooo. Paklausa buvo didziule, tad
parduotuves kainas uzkelé iki $ 25 ooo. Véliau FXR
nurungé Dyna Glide modelis. Mano nuomone, Sie
motociklai néra tokie geri — ne taip lengvai valdomi
kaip FXR.

Kalbant apie Harley Davidson, labai svarbu garsas...
Stai tas griaudéjimas patinka visiems. Vienas daly-
kas, dél kurio Harley-Davidson savininkai motociklus
tiesiog dievina, tai tiesiai i$ iSmetamuyjy vamzdziy
sklindantis laisvais sakiais dirbancio variklio garsas.
Stai kur jéga! Vos tik virsijate simto $esiasdesimties
kilometry per valanda greitj, Sis garsas dingsta.
Daugelis Harley motocikly savininky nesuka galvos
dél greicio, vertiau mégaujasi tuo laisvos variklio ei-
gos garsu. Raitomis ant griaustinio — tai tikrai leidzia
pajusti galia. Japoniski motociklai galios nestokoja,
taciau néra tokio galingo pojacio. Su Harley galima
patraukti Mack sunkvezimj. Sito nepadarytumete su
japonisku motocikluy, ir ne todél, kad trakty galios —
paprasciausiai sugadintumeéte sankaba.

Sestojo desimtmetio pradZioje Hondos reklaminis
Sukis skelbé: ,Geriausius Zmones pamatysi tik ant
Hondos". Sis $ukis pritrauke paprastus Zzmones,

bet atstimeé Hell’s Angels. Honda gamino tokius
maZzutélius 50 ir 100 cm3 motociklus, o pats
didziausias buvo tik 450 cm3. Véliau Honda émeé
gaminti ir didesnius: 900, 1100 ir 1 200 cm3moto-
ciklus, o paskui ir tuos milziniskus 1 500 cm?3apara-
tus. Kur jau ten, net Harley motociklams toli iki Siy
galiiny. Kawasaki ir kai kurie japoniski sportiniai
motociklai turi geresnius stabdzius, daugiau arklio
galiy ir yra lengviau valdomi.

Harley pasizymi grubia arklio galia. Naujutélis Harley
motociklas iSleidZziamas su keturiasdeSimt devyni-
omis ar penkiasdesimt dviem galiniam ratui perduo-
damomis arklio galiomis. Pats Siek tiek padirbéjes
pasiekiau, kad galiniam ratui bty perduodama
astuoniasdesimt viena arklio galia.

Iki 1984 mety Harley-Davidson motociklai buvo
litdnai pagarséje deél to, kad leido alyva. Net visiskai
naujutéliai varvéjo ir demonstravimo salése pre-
kiautojai Harley motociklais turédavo patiesti ant
zemeés kartono alyvai sugerti. Ankstyvieji Harley
motociklai leisdavo alyva, nes gamykloje badavo
idedamos kamstinés tarpinés su defektais. Kartais
kalti badavo netinkamai surinkti varikliai. Jei mo-
tociklas pastovédavo bent savaite nevazinéjamas,
alyva susirinkdavo alsuoklyje ir alyvos zarnoje. Vos
tik uzvedus variklj, motociklas imdavo spjaudytis
alyva. Jvedus grieztesne kokybés kontrole ir atlikus
papildomus tyrimus, Harley gamintojai pagaliau
iSsprendé problema — i$ naujyjy Evolution varikliy
alyva nebevarva.
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